


Uno dei nuovi motori Mann viene
"galata" a bordo alla fine del restauro.
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immi che barca hai e ti dird chi sei. Decidere di acquistare uno scalo classico

¢ di lanciarsi nella sua lunga, costosa e faticosa opera di ristrutturazione, &

indice di una naturale tendenza al bello, e tradisce il piacere di recuperare

valori antichi attraverso pezzi unici, impregnati di vita vissuta. E proprio da
questi presupposti che bisogna partire per comprendere la scelta di Toni Belloni di restaurare un
iyecchio" Riva Caravelle. Dal 2001 direttore generale di Lvinh (Louis Vuitton Moét Hennessy)
il colosso francese del lusso (che controlla marchi storici come Louis Vuitton, Moét&Chandon,
Veuve Clicquot, Christian Dior, spaziando dalla moda ai profumi ai wine&spirits e che genera
un giro d'affari di 18 miliardi di euro/anno), Belloni vive e lavora circondato da "oggetti del
desiderio", unici, eleganti, costosi, inarrivabili e sa ben distinguere tra un originale e la copia sca-
dente, tra materie prime eccellenti e quelle a basso costo, tra stile e look. Lombardo per nascita,
francese per lavore, & un cittadino del mondo, marinaio per passione. La sua attivita (oltre 20
anni di prestigiosa carriera da Procter & Gamble) lo porta moltissimo in giro e, durante un lungo
soggiorno ad Atene - alla testa della P&G greca - suggella per sempre il suo legame con il mare
che diventa un elemento costante della sua vita, un punto fermo nella sua vorticosa quotidianita.
Dopo esperienze in deriva (470 e Flying Junior), qualche regata con gli amici in Toscana e diverse
crociere tra Mediterraneo e Caraibi, nel 2007 decide che & arrivato il momento di fare il grande

passo e di acquistare una barca tulta per s€.

Uno yacht da vivere

Dopo aver vagliato decine di proposte ed esaminato barche di ogni eta, tipologia e dimensioni,
opta per una delle sette imbarcazioni Riva Caravelle realizzate negli anni Sessanta da una ano-
mala partnership Lra il cantiere italiano e quello olandese De Vries, uno scafo per intenditori,
non facile da capire, non semplice da reperire e restaurare. «Sono appassionato di pezzi anni
Sessanta», spiega Belloni, «amo le moto di quell’'epoca, (possiede una Hercules e una Puch) e, in

generale gli oggetti meccanici con una storia alle spalle, con una forte personalita, con classe.

7 AI VERTICI DEL LUSSO0

Toni Belloni & Group Managing Director,
membro del Consiglio di Amministrazione, e
Presidente del Comitato Esecutivo di LVMH.
Precedentemente, ha lavorato per 23 anni per
Procter & Gamble, assumendone la Presidenza
dell'Europa nel 1998. Nato a Gallarate (Va),
ha ottenuto una laurea cum laude presso
'Universita di Pavia in Economia. Durante

i suni anni giovanili, ha giocato a basket a

livello competitivo, ed & rimasto uno sportive

appassionato fino ad oggi.

Un particolare della dine\\g

arredata, con molto gusto,
nei toni caldi del legno
g del bianco secondo

il piti classico stile marind
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Lidea di restaurare una harca di quegli anni cosi bella e cosi unica mi incuriosiva e poi mi sembra-
va che fosse perfetta per me. Mi avevano proposto anche delle imbarcazioni d’epoca o addirittura
storiche; splendide, per carita, ma non adatte alle mie esigenze. lo cercavo uno scafo - possibil-
mente di quegli anni - ma soprattutto compatibile con le esigenze di una famiglia numerosa come
la mia (& sposato e ha quattro figli dai 3 ai 16 anni); una barca che avesse si un passato da recupe-
rare e difendere ma che polesse farci vivere le emozioni del mare, senza diventare un cimelio in-
toccabile. Si figuri, con una bambina di tre anni, la parola intoccabile fa ridere...”». Ma i Caravelle
Riva sono solo sette (vedi pagina precedente) e non tutti seno in vendita. 1l colpo di fortuna arriva
nel 2007, quando Davide e Daniele Mugnaini - responsabili del cantiere viareggino Madue e
consulenti di Belloni - s'imbattono per caso in Corbina, ancorata nella baia di Montecarlo. «Delle
Caravelle che avevamo esaminato, era quella in condizioni peggiori. Ciog, perfetta per un restau-
rox, esordisce Davide. «Il precedente armatore aveva effettuato dei normali lavori di rimessaggio
e abbastanza in economia ma, dall’altro lato, lo scafo non aveva subito intrusioni stilistiche. 1l che
ne faceva un ottimo punto di partenza». Acquistata, Corbina (Caravelle serie 11 del 1965, pro-
getto n. 587) viene trasferita a Viareggio e sottoposta ad un restauro meticoloso. A dare manforte
per gli interni arriva architetto Carlo Alberto Sforzi (che vanta anni di esperienza con Benetti,

Codecasa e Perini), mentre Belloni approfitta di ogni ritaglio di tempo per seguire i lavori. «A

volte arrivava in cantiere direttamente dalla Cina con una bottiglia di champagne, mangiavamo

In alto, la spiaggetta di poppa, unica del pesce e parlavamo della barca fino a notte fonda. Nonostante la stanchezza, quando ripartiva,
"intrusione" stilistica, che pero si camuffa era rilassato e rinfrancato», ricorda Davide Mugnaini.

bene nella poppa squadrata. Sopra, un

particolare della timonera. Seduta, ruota Restauro filnlngit:u

e bussola sono originali. Notare i cristalli Tutto deve essere il pitt possibile fedele all'originale. A cominciare dai materiali. Per ricostruite
angalari. lalberetto stabilizzatore (eliminato dall'ex proprietario), ad esempio viene ordinato dell’ottimo

Spruce in America (4.500 euro il costo del solo legname), mentre vengono egregiamente recu-
perati scala reale, candelieri, oblo, cornici, verricello salpa ancora, bussola, cruscotto, ruota e se-

duta timone. La coperta viene integralmente rifatta posizionando il teak a tavole "balzonate" come

La barca & dotata di raccolta acgue nere, Girando la scala di 180°
SCHEDA TECNICA CORBINA dissalatore, AC, generatore, tv e giochi si & ricavato il salone. La scelta

Lunghezza {1t 22,50 m glettronici per i figli di Belloni. e stata aprovata da Oe Vries.

Lunghezza gall. 1990 m
. 510m

15 nodi

Pescaggio - 1,76 m

Corbina & un Caravelle serie II del
1965, progetto n. 587, costruitn dai
cantieri olandesi De Vries su proget-
to di Carlo Riva. Della prima Serie
(1961 - '62) sono stati costruiti 2
modelli (N° 574, 575), della Prima
Seria "A" (1963) sola uno (N° 582),
della Serie II (1964 -1965) guattro
(N°® 583, 585, 586, 587). Corhina &
l'ultimo. Esiste un ottavo Caravelle
(Magica Stella) costruito su eommis-
sione con il permesso di Carlo Riva,
ma & considerato un fuori serie.

Nella IT Serie le tre cahine di poppa La prua @ riservata all’equipaggin, che si
hannp, ora, ciagcuna il sue hagno e sulla oocupa anche della manutenzione della
murata di sinistra compare un oblo in pin. barca guando non & in navigazione.
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In altg, la cabina padronale, molto essenziale

e sobria nello stile e luminosa grazie ai grandi
oblo e all'alternanza di legno e bianco. Sopra,
una foto di Corbina all'epoca del varo.

in origine. Tutta la ferramenta di coperta & ricostruita artigianalmente in ottone cromato. Per
quanto riguarda lo scafo in acciaio, sono stati rifatti 90mq di lamiera ¢ 12mq di chiglia. | motori
Rolls Royce originali sono stati sottoposti a rimessaggio e oggi funzionano perfettamente anche se
Belloni li ha sostituiti con dei pin affidabili Mann. «Sono pronti per tornare al loro posto in qual-
siasi momentos, spiega «ma dovendo affrontare lunghe crociere con la famiglia, & pitt saggio avere
motori nuovi di zecca». Unica "licenza stilistica", la spiaggetta di poppa, che un po’, il naso a
Mugnaini, lo ha fatto storcere: «A me sinceramente non piacevax, ride, «ma capisco anche che
con i bambini ¢ indispensabile. Per fortuna non si vede neanche perché & camuffata dalla poppa
squadratal». Sugli interni, invece, & stato pienamente rispettato il layout dell’epoca del varo, fatta
eccezione per la scala, spostata di 180°, per ricavare il salone. «Gli arredi originali erano un po’
pesanti, troppi fiori», ammette Belloni che ha optato per un sobrio stile New England, con al-
ternanza di bianco e legno, come il calpestio in teak a listoni. Quando la barca ritorna in acqua, a
luglio del 2008, ne & entusiasta: «Ho messo subito la prua sulle Eolie, poi sono andato in Corsica
e Sardegna nel 2009 e, quest'anno, in Grecia. E quando io sono via per lavoro, la barca la usa la
mia famiglia. Corbina & bellissima. Mi fanno i complimenti ovunque vada. E stato uno straor-
dinario lavoro d’equipe e mi ha permesso di conoscere artigiani, ebanisti, tappezzieri che hanno
dimostrato un amore e un attaccamento a questo progetto davvero incredibili. E poi mi piace
moltisso l'idea di aver recuperato i valori di un’epoca attraverso un oggetto». Lo stesso anno il

Gruppo LVMH decide di investire nella nautica acquistando il cantiere Feadship (creato nel

1949 dall'unione dei due cantieri Royal van Lent e De Vries). Pura coincidenza? Y|





